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OPINION

“Adiferenciade Chiley Colombia, que nos hansacado enormeventajaen modernizacion de puertos precisamente porque los han concesionado, el Perti se demord casi diez afios entrela primera concesion que
hizo, ladel puerto de Matarani, en 1999, ylasegunda quelogro ejecutar, la del Muelle Sur del Callao”. Editorial de El Comercio Llegando amal puerto,/ 11 deagosto del 2012

EDITORIAL

lapotencial yanacrénicacomprade

losactivos de Repsol sele ha suma-

dootrohechoque, sibien ha tenido

menornotoriedad, noesmenos

preocupante. Setratadela transfe-
rencia de competencias paralaadministracion
delospuertos dela Autoridad Portuaria Nacio-
nal (APN) alaDireccién General de Capitaniasy
Guardacostas (Dicapi), dependiente del Minis-
teriode Defensa.

Sonvarioslos frentes porlos que estatransfe-
rencia genera preocupaciones. Paraempezar
(siguiendo conel derroteroque marcariala
expansiéndelasactividades de Petro-Pert), el
Gobiernohadecididoignorar que se encuentra
subordinado al Congresoyala Constitucion. El
decretolegislativomediante el cual serealizdla
mencionada transferencia de competenciasse
emitié envirtud de unadelegacién de faculta-
desrealizada por el Parlamento. Este tiltimo, no
obstante, circunscribiélamismaalareforma
delsector Defensa. Por eso, cuando el Gobierno
entréaregularla gestion de servicios comercia-
lesportuariosylaadministraciéon del transporte
comercial maritimo, fue mas alld delo que esta-

Politica co-marcial

No se debio encargar a la Marina la administracion de aspectos comerciales de los puertos.

blecié el Congresoyviolé ademdslareparticién
depoderesestablecida porla Constitucién.

Lainconstitucionalidad del mencionado
decretolegislativo, sinembargo, no terminaen
elhechode que el Fjecutivo tomelas érdenes del
Parlamento como unamerasugerencia. Ade-
mas, através de estanorma, el Ejecutivo cre
unaoficina de inspeccionesyauditorias para
brindar, en exclusividad, servicios

locual también se encuentra prohibido porla
CartaMagna.

Lamentablemente, que al Ejecutivonoleinte-
reseloque establecela Constitucionyel Con-
gresonoeslatnicamalanoticia. Estareasigna-
ciénde funciones, ademas, no tiene un sentido
practico porque selehan quitado atribuciones a
laentidad especializada (la APN) paraentregar-

selaaotraquetiene personal ca-

deinspecciény auditoriarespec- ABSURDO pacitado paraadministrar temas
todeestandaresdeseguridady Conuna pesima deseguridad masno comerciales
R infraestructura .o 9
contaminaciéndelasembarca- portuaria, no se (Dicapi). Comohansefialado
ciones. Esta oficina cobrara por entiende p’m“ qué varios especialistas, quela Ma-
evaluacionesquetranquilamente  ponerle mas trabasal ~ rinaseencarguedelosaspectos
podrianrealizar empresas priva- desarrollo de nuestros  comercialesdelospuertostiene
dasy, asi, violard el articulodela puertos. tantosentidocomoasignarleala

Constituciéon que sefialaqueel Es-
tadono puede poner unaempresa pararealizar
actividades que puedan hacerlos privados.

El Gobierno, no obstante, no solo decidio
mantener sucostumbre deignorar este ultimo
articulo constitucional. Ademads, le entregd
elmonopoliolegal dedichasactividadesala
mencionadanueva oficinayle otorgé aDicapila
facultad de creartributos parafinanciarse, todo

Fuerza Aérealaadministracién
delaaviacion comercial o al Ejércitolaregula-
ciéndel transito terrestre.

Lamejor pruebadel retroceso que suponetras-
ladarlasfacultades dela APN a Dicapisonlos
numeros. Segiin Cémex-Per(, hace siete afios,
cuandolaMarinase encargaba delos procesos
derecepcién, despacho, zarpeyarribo, lastasas
que pagabanlasembarcaciones ascendianen

totalaS/.26 millones. Hoy, en cambio, a pesar
dequeeltraficonavieroesmayor, la APN cobra
entotal solo S/.13 millones, permitiendo una
reduccion de costos que beneficia alos consumi-
doresfinalesdelos productos.

Porotrolado, el mencionado decreto legislati-
voestablece que ahora se necesitara el visto bue-
nodelaMarina paraconcesionarlos puertos.
Esto (ademdsdeserunabarreraadicionalein-
necesariaparael desarrollodeinfraestructura
portuaria) preocupa porque, segtin la congresis-
taLucianaLedn, en el pasado Dicapiseopusoala
concesion del Muelle Norte, lo que esunindicio
delafaltadeinterésdelaMarinaporlainversién
privada. Estandoenel puesto 111 de 144 paises
encalidad deinfraestructura portuaria, segin
elindice de Competitividad Global 2012-2013,
nosellegaaentender por qué ponerlemastra-
basal desarrollo de nuestros puertos.

Ensuma, por donde selevea, debe preocupar-
noslamilitarizacién delos puertos. No solo por
todosloserrores que ellaimplica, sino también
porque parece que meter al Estadodondela
Constitucion selo prohibe se ha convertidoen
una politica de este gobierno.



