PARA APROVECHAR OTRA VIA DE COMUNICACION

Vamos por el mar

- EDUARDO FERREYROS KUPPERS -
Gerente general dela Sociedad de Comercio Exterior del Perti (Comex-Perti)

afaltadeinfraestructuraenel

Pertiesunalimitacién parasu

desarrolloy crecimiento delos

préximos afios. En particular,

laausenciade carreterasque
permitan interconectarnos masy mejor
viene generando sobrecostosalosusua-
rios del comercio exteriorynosestamosdan-
doellujodenoaprovecharunagran carretera:
nuestromar.

Actualmente, en el Pert casinunca se utiliza
elmarcomoviadetransporte, loque dealguna
maneradesaprovechala posible conexién entre
lasregionesdonde se ubicanlos puertos e insta-
laciones, lo queles quita grandes oportunidades
dedesarrollo. Esto, porunaley que busca pro-
mover unaactividad que, al final del dia, cree-
mosquenohadadolosresultadosesperados.

LaLeydeReactivaciéonyPromociondelaMa-
rinaMercante contradice yvulnera el principio
denodiscriminacién dela Constitucion, pues
impideen la pricticaque buquesde bandera ex-
tranjerarealicen cabotaje (transporte de mer-
canciasentre nuestros puertos). Estanorma,
que ofrece beneficios econémicosytributarios a
embarcacionesde banderanacional,impide que
empresas peruanas puedan recurriral alquiler
debuquesextranjeros pararealizar operaciones
detransporte de mercaderia, lo que dificulta asi
unamayor competencia.

Pese a estanormativa, el Perinohadesarro-
llado unaindustria navieraimportante. Porello,
escontraproducente yoneroso forzarel desarro-
llode unaactividad que ni con los estimulos otor-
gadoshapodidodesarrollarse cabalmente.

Necesitamos mayor competenciaen el trans-
porte de cargamaritimayello se dard impulsan-
doeldesarrollode un cabotaje en condiciones
delibre mercadoysindiscriminaciones. Esto

permitiria reducir costos de transporte
desdelaszonasde producciénenlasre-
gioneshaciael puerto del Callao, mitigar
losriesgosdeinseguridad alaentrada
ysalidaalospuertos, aligerar el transi-

to de camiones por nuestras carreterasy
reducirla contaminacién que producen.
Asimismo, se beneficiaria econémicamente alas
regiones creando masempleo enlaszonas conti-
guasalosterminales portuarios, donde se haran
enadelante mayores entregas paradistribucién
interna.

Enloquerespectaanuestro principal puerto,
lasviasdeaccesoterrestre al Callao casihan co-
lapsado. Siaestole sumamoslainseguridad en
eltransito de lamercaderia, donde vemos con-
tenedoresrobados, conductoresamenazadosy
camiones secuestradosalasalida del puerto, el
acceso de mercancias anuestro principal termi-
nal por viamaritima aliviaria muchisimo estos
problemas.

Segtin expertos enlamateria, el desarrollo
delcabotajeenel Perti,delamano coneldelos
principales puertos dellitoral, permitird alos
agentes del comercio exterior reducirhastaen
un 50% los costos logisticos de transportar su
carga por carretera desde el interior del pais al
puertodel Callao. Para otros, esto no es niseria
unnegociorentable. Sea atractivoonoparael
operador, consideramos que son este ylasre-
glasdel mercado quienes decidiran ello, masno
unaley.

Enmomentos en que venimosrealizando es-
fuerzos por promover unaagendadeimpulsoa
lacompetitividad del comercio exterior, haria-
mosbien alliberalizary fomentar lainversion
enunservicio que reducird costoslogisticos, que
promoverialacompetenciaybeneficiaria al final
deldiaatodoslosconsumidores.
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